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BIOQUEROSENE

Brasil é apenas um espectador no
avango dos biocombustiveis para avioes

Empresas da Europa e dos Estados Unidos ja voam movidos parcialmente
por bioquerosene, mas Brasil ainda esfera o desenrolar regulatério e a
indUstria para tomar uma atitude
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Gustavo Ribeiro, Especial para a Gazeta do Povo [27/03/2019] [18h00]

Jato comercial sendo abastecido. Nos Estados Unidos, a United Airlines, abastece diariamente suas aeronaves com combustivel renovdvel no aeroporto de Los Angeles. -
Foto:Bigstock

0 uso de combustiveis sustentaveis na aviacdo comercial brasileira esta longe de se tornar realidade. Nem mesmo voos experimentais realizados
pelas principais companhias aéreas locais nos ultimos anos foram suficientes para tirar o pais de uma posicdo de espectador. Enquanto empresas
da Europa e dos Estados Unidos ja voam movidos parcialmente por bioquerosene, o Brasil aguarda os movimentos da indUstria, das organizacdes
internacionais que regulam o setor e das produtoras de combustiveis para tomar uma atitude.

0 primeiro teste com bioquerosene no pais ocorreu em 2010 em um voo da TAM, hoje Latam. Azul e Gol também realizaram experimentos com
combustiveis sustentaveis. A Gol, de forma mais sistematica, fez mais de 300 voos durante a Copa do Mundo de 2014 com uma mistura de 4% de
querosene produzido com dleo de milho junto ao combustivel convencional. De | para c4, entretanto, a questdo ndo evoluiu.
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O principal empecilho apontado pelo setor é o preco. Hoje, o querosene de aviagdo responde por 28,8% dos custos das companhias, segundo
dados da Associagdo Brasileira das Empresas Aéreas (Abear). E abastecer os tanques das aeronaves com biocombustivel atualmente significaria
inchar essa conta. A questdo é que ndo ha produgdo nem fornecimento continuos do querosene sustentavel no Brasil, por isso o preco mais alto.

+LEIA TAMBEM: Tarifas da Azul e da Avianca subiram em 2018, enquanto as da Latam e Gol cairam

“O problema hoje é mercadoldgico. O custo do bioquerosene final ndo é competitivo em relagdo ao fdssil. A tecnologia evoluiu muito, mas a
diferenca de preco estimamos em cerca de 20%, e isso chegava a 200% ha alguns anos”, explica o diretor de Biocombustiveis para a Aviagdo da
Unido Brasileira do Biodiesel e Bioquerosene (Ubrabio), Pedro Scorza.

Uma opgdo seria obrigar as companhias aéreas a abastecerem suas aeronaves com bioquerosene, nem que fosse uma pequena porcentagem,
assim como ocorre na Noruega e estd em discussdo na Suécia. No entanto, essa alternativa é rechacada pelo setor.

“As companbhias aéreas sdo muito sensiveis ao custo. Qualquer variacdo de preco pode impactar os resultados das empresas e por isso ndo vdo
aceitar um custo diferente do combustivel féssil”, comenta Scorza.

“0 mandato de mistura na aviagéo n&do é bem visto. O préprio custo do bioquerosene devido a pequena escala e custo alto de produgéo, uma
obrigacdo de uso poderia impactar o custo da operagdo da companhia aérea”, complementa o coordenador-geral de Biodiesel e Outros
Biocombustiveis do Ministério de Minas e Energia (MME), Ricardo Borges Gomide.

Metas internacionais exigem redugdo de emissoes de CO2 a partir de 2027

Aindustria da aviacdo é responsavel por 2% das emissdes de didxido de carbono (CO2) no mundo e a tendéncia é aumentar de acordo com a
intensificagdo do trafego aéreo. Para tentar frear esse avango, a Organizag&o da Aviagdo Civil Internacional (Icao, na sigla em inglés) definiu em
2016 metas de reducéo de emissdes de gas carbonico para o setor.

0 “Esquema de Redugdo e Compensacdo de Emissdes da Aviacdo Internacional”, batizado de Corsia, na sigla em inglés, prevé uma redugdo de
emissdes anual de 2% até 2050, com obrigacdes as companhias aéreas em voos internacionais. O programa tem trés fases, sendo as duas
primeiras de ades&o voluntéria, entre 2021 e 2026. A partir de 2027 tornam-se mandatdrias. Até julho do ano passado, 72 paises haviam se
comprometido a participar voluntariamente. O Brasil, por enquanto, ndo aderiu ao acordo e deve participar apenas a partir da fase obrigatoria.

+LEIA TAMBEM: Em crise, Avianca vai deixar de voar para trés destinos

Para atingir as metas, um dos caminhos é fazer a compensagdo, ou seja, pagar por créditos de carbono. O valor estimado por tonelada de CO2
emitida é de 12 ddlares durante o periodo de adogdo voluntaria. Isso significaria um custo médio de 4 milhdes de ddlares por ano para as
companhias aéreas brasileira, um impacto financeiro ndo téo significativo.

0 outro caminho seria passar a utilizar o bioquerosene, que é, em média, 80% menos poluente que o querosene convencional, isso ja contando
toda a logistica de produgdo. Algumas companhias aéreas no mundo optaram por seguir essa linha. Nos Estados Unidos, a United Airlines,
abastece diariamente suas aeronaves com combustivel renovavel no aeroporto de Los Angeles. Na Europa, Lufthansa, KLM, Finnair e SAS também
voam sistematicamente com biocombustivel nos tanques.

Para que esse também seja a saida brasileira, a professora da UFRN e coordenadora da Rede Brasileira de Bioquerosene e Hidrocarbonetos para
Aviacdo (RBQAV), Amanda Gondim, sugere uma participagdo mais direta do poder publico, inclusive com subsidios especificos para o setor. “Eu
ainda acho que o poder publico tem que dar um incentivo fiscal, seja estadual ou federal, para poder alavancar o bioquerosene”, afirma.

Essa possibilidade, porém, é praticamente descartada pelo governo. “E notério pela situacdo econdmica do pais que ndo temos condicdes de
promover subsidios especificos para o mercado de bioquerosene”, aponta Gomide, do Ministério de Minas e Energia.

Para tentar acelerar esse processo, sem subsidios ou obrigag8es para as companhias aéreas, o governo langou em 2017 o RenovaBio, um
programa que pretende expandir a producdo de combustiveis renovaveis no Brasil. O funcionamento se dé por meio de metas anuais de redugdo
dos gases do efeito estufa. Essas metas serdo quantificadas pelas CBIOs, que sdo unidades de Créditos de Descarbonizacéo, e as distribuidoras de
combustiveis fésseis deverdo adquiri-las para bater os objetivos. Os créditos serdo comercializados pelos produtores de biocombustiveis e os
titulos serdo negociados na Bolsa.

0 RenovaBio deve comecar a valer a partir do inicio de 2020, mas n&o incentiva especificamente nenhum tipo de biocombustivel. Vale para o
bioquerosene da mesma forma que o etanol ou o biodiesel. Por isso hé cautela na anélise sobre eficacia do programa para o setor aéreo. “Eu
acho o RenovaBio justissimo, moderno, que pegou o que ha de melhor dos modelos europeu e americano. Claro que poderia ser melhor. A
questdo é existe um mercado formado para biodiesel e etanol, mas ndo de bioquerosene. Como ndo ha especificagdo de combustivel, as metas
nao contemplardo esse mercado”, opina Scorza.

Por outro lado, a expectativa do governo é que o querosene sustentavel seja mais valorizado dentro do programa e que isso possa servir de
incentivo para que produtores apostem nesse tipo de combustivel. “O bioquerosene tem forte potencial [dentro do RenovaBio]. Pela forma que é
produzido o querosene féssil, ele pode ter uma nota de certificagdo bastante elevada e emitir mais CBIOs por litro do que outro biocombustivel”,
diz Gomide.

+LEIA TAMBEM: Artigo - Avancos para a economia brasileira de baixo carbono

Brasil ainda ndo tem uma cadeia desenvolvida para biocombustiveis de aviagdo

0 bioquerosene nos tanques das aeronaves ndo depende apenas das companhias aéreas brasileiras. O combustivel é o resultado final de uma
cadeia que ainda ndo se desenvolveu plenamente no pais, ao contrario do que ja ocorre com o biodiesel e o etanol.
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O Brasil tem vantagens significativas em relagdo a paises que ja estdo mais avangados no uso de bioquerosene. Terra ndo falta ao pais. Segundo o
pesquisador da Agroicone, especializada em pesquisas ligadas ao setor de agronegdcios, Marcelo Moreira, sdo 170 milhdes de hectares de areas
de pastagens e uma pequena fragdo desse total seria suficiente para suprir 10% de todo o querosene sustentavel produzido por aqui. “Temos
uma vantagem competitiva. E possivel fazer aqui e expandir a producio sem impacto ambiental”, completa.

Além da cana-de-aglcar, principal biomassa utilizada para a producdo de combustiveis renovaveis no pais, ha outras culturas que podem ser
exploradas, como a soja ou a catuaba. Mesmo assim, ainda é necessario um desenvolvimento em pesquisas para tornar essas biomassas
importantes e reais matérias-primas para a produgdo de bioquerosene.

“Ainda temos poucos pesquisadores em bioquerosene. Estamos tentando incentivar a entrada de novos pesquisadores porque na hora que a
coisa comegar para valer, vdo aparecer os gargalos técnicos”, alerta a coordenadora do RBQAV, Amanda Gondim.

“Os investimentos, principalmente em pesquisa e desenvolvimento, precisam comecar de imediato. Uma planta demora pelo menos dois anos
para estar funcionando. Se dormir no ponto, ndo vamos ver acontecer por aqui”, alerta Moreira, da Agroicone.

O alerta serve para que o pais ndo chegue a 2027 precisando importar querosene sustentavel para que as companhias aéreas cumpram as metas
obrigatdrias do Corsia. Seria, nas palavras de Gomide, “o pior cenario”. “Esperamos que até 2027 estejamos produzindo de fato para atender os
voos que vio para fora do pais para ndo precisar importar”, acredita Gondim.

+LEIA TAMBEM: Reguladores aprovam mudangas em software do Boeing 737 Max

A expectativa do mercado de combustiveis é de que a evolugdo da questdo no Brasil ocorra antes disso. Pedro Scorza, da Ubrabio, acredita que
em até quatro anos o pais tera algo concreto em relagdo ao tema, e até mesmo em um periodo mais curto. “Se alguma empresa tiver algum plano
de negdcio e uma logistica bem otimizada, tenhamos talvez algo mais préximo. A fotografia hoje é para quatro anos, mas ha outras
oportunidades que podem encurtar esse prazo”, projeta.

H3, inclusive, a possibilidade de empresas internacionais se instalarem no pais para explorar o mercado de bioquerosene devido ao potencial que
do Brasil. Mesmo que seja voltado para a exportagdo a paises comprometidos voluntariamente ao Corsia, poderia abrir espaco para o mercado
interno. “Quando as metas chegarem aqui, essas empresas poderdo vender o combustivel para as companhias aéreas locais”, finaliza Gomide.

0 que dizem as companhias aéreas brasileiras sobre o bioquerosene de avia¢do

A Abear informou que esta “trabalhando com outros entes do sistema de aviagdo civil para aumentar a eficiéncia, o que se traduz em menos
emissdes”. Além disso, afirma que é preciso dar “continuidade de medida estruturantes para que ndo precisemos depender apenas da
compensagdo de créditos quanto tivermos que passar a cumprir as metas do CORSIA em dmbito global, podendo assim contar com o uso de
biocombustiveis como alternativa”.

Em comunicado, a Azul disse que “acredita que a adogdo de biocombustiveis é a alternativa que trara resultados efetivos a questdo de emissdo de
gases do efeito estufa pela aviagdo”, mas que “infelizmente, hoje ndo hé escala comercial no mercado para suprir a demanda que surgiria” por
querosene de aviagao.

A Latam, via assessoria de imprensa, comentou que “apoia iniciativas que buscam viabilizar o uso de combustiveis de menor impacto ambiental
no setor aéreo e tem protagonizado diferentes agdes sobre o tema nos ultimos anos”, e que tem interesse em utilizar biocombustiveis quando os
precos e as condi¢bes de producdo e comercializagdo forem similares as do combustivel de aviagdo”.

A Gol preferiu ndo comentar sobre o assunto e a Avianca Brasil ndo respondeu os questionamentos da reportagem.

O seu apoio mantém
o jornalismo vivo.

0 jornalismo tem um papel fundamental em nossa sociedade. O papel de informar, de esclarecer, de contar a verdade e trazer luz para
0 que, muitas vezes, esta no escuro.

Esse é o trabalho de um jornalista e a missdo da Gazeta do Povo. Mas para isso, nés precisamos de vocé e do seu apoio, pois juntos nds
podemos, através de matérias iguais a essa que vocé acabou de ler, buscar as transformagdes que tanto queremos.
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